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La primera vez que visité Dubai fue en el 

invierno de 1988. En aquellos años vivía en Bag-

dad, nación azotada por los vientos de la guerra 

con Irán, desde hacía más de siete años. Por razo-

nes de trabajo debía trasladarme a distintos países 

de la zona. En esa ocasión me encontraba en el 

pequeño, pero muy rico emirato de Kuwait y de-

cidí visitar los Emiratos Árabes Unidos. Esta na-

ción, desde 1971 está constituida por una federa-

ción de siete emiratos bajo la autoridad del emir 

Zayed bin Sultán al-Nahyan y, aunque la capital 

política es Abú Dabí, la más comercial de todas 

sus ciudades es Dubai. Éste fue mi primer objeti-

vo, y etapa inicial del viaje que emprendí a través 

de algunos de ellos. 

Por entonces no podía imaginar que vein-

te años después lo iba a visitar con bastante fre-

cuencia. Una de mis hijas, casada con uno de los 

principales responsables de la construcción del 

primer metro de la ciudad ïel proyecto más avan-

zado y moderno entre los mejores del mundo- 

viviría allí durante buena parte del boom tur²stico-

constructor que iba a convertir al país en el centro 

de atracción de industriales, banqueros, millona-

rios, comerciantes y gente de la yet society. 

La distancia entre la ciudad de Kuwait y 

la de Dubai por carretera es de 1.300 kilómetros, 

no lo suficientemente grande como para disuadir-

me de recorrerla. No obstante, aunque la autovía 

era amplia y no mal asfaltada, había que hacer el 

viaje a través del desierto arábigo, razón por la 

que, para los no nacionales de los emiratos, se 

exigía un visado especial del consulado de Arabia 

Saudita, visado que sólo concedían a aquellos 

que, por razones de trabajo, debían trasladarse a 

través de dicho territorio. Así pues, decidí em-

prender el viaje en avión. 

 

Pese a que en Irak, donde el régimen del 

dictador Saddam Hussein era laico y el sistema 

político impuesto por el partido baath bastante 

liberal y permisivo con las costumbres, esencial-

mente en aquellas regiones donde la población 

chiita no era mayoritaria: el tri§ngulo Najaf, Hila 

y Kerbala, no sucedía igual en los países árabes 

limítrofes de régimen teocrático: Kuwait y Arabia 

Saudita. Por esta razón, cuando llegué a Dubai lo 

primero que llamó mi atención en el aspecto so-

ciopolítico fue la ausencia de la policía religiosa 

cuyos componentes, como ocurría en aquéllos, 

tenían poder suficiente para exigirte el cumpli-

miento exterior de los preceptos de la sharía -ley 

religiosa islámica-, aunque fueses ciudadano de 

cualquier nación extranjera. Especial atención y 

rigurosidad dedicaban  a dicho cumplimiento por 

parte de las mujeres. 



3  

Desde aquella inicial visita a lo que, en 

una primera visión, me pareció una pequeña ciu-

dad con escasa población, al amparo de un em-

blemático puerto pesquero artesanal, surgida du-

rante el siglo XIX en lo que hasta entonces se 

conoc²a como la ñcosta de los piratasò, rodeado 

de un interminable desierto arenoso, mi interés 

por ella se despertó. Su población, de escasos 

ochocientos mil habitantes, que en aquellos años 

aliviaba los rigores climáticos ïmás de 50º duran-

te la mayor parte del año- con las primitivas 

ñwind towerò, unas terrazas de las que se colga-

ban unas cortinas de esparto humedecidas que, 

movidas por el viento, refrescaban las viviendas. 

Aunque desde entonces el cambio experi-

mentado en la nación ha sido verdaderamente 

espectacular, uno de los primeros aspectos que ya 

se empezaba a percibir en la política nacional era 

la vocación por explotar la industria turística. En 

1988 esa industria estaba escasamente explotada, 

se reducía a un corto número de hoteles de lujo, 

donde organizaban safaris fotogr§ficos en ñLand 

Roverò, por las innumerables dunas que constitu-

ían su campo exterior, paseos en camellos por el 

desierto yé poco m§s. Hoy d²a, la previsora apli-

cación de los ingresos procedentes de la explota-

ción de la industria del crudo, ha permitido trans-

formar Dubai en una potencia turística de primera 

categoría donde tienen lugar los principales even-

tos deportivos sustanciosamente dotados, y donde 

es posible practicar todo tipo de ellos, incluyendo 

el esquí, para lo que han construido unas pistas 

acristaladas en el interior de uno de sus faraóni-

cos centros comerciales. 

Actualmente el país se ha transformado 

en el emporium de las nuevas tecnolog²as, la 

electrónica para la comunicación y el ocio, la jo-

yería exclusiva, las firmas de moda  y, sobre todo, 

en una permanente invitación al consumismo, no 

sólo para los habitantes de la zona del Golfo, sino 

para gran parte de los del mundo occidental. 

 

Wind Tower 

Vista aérea de Dubai 
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La construcción de un increíble 

número de rascacielos de más de cincuenta 

plantas, entre los que, como una Blancanieves 

rodeada de sus enanitos, se yergue majestuosa 

la torre m§s alta del mundo, el ñBurj Dubaiò 

con 160 plantas y más de 800 ms. de altura. 

La mayor parte de estos rascacielos están do-

tados de toda suerte de adelantos y comodida-

des y servirá de atractiva colmena a la ingente 

cantidad de habitantes que se espera pueblen 

la ciudad en los próximos veinte años. 

A los pies de este coloso de cemento, 

acero y cristal, se encuentra el mayor centro 

comercial del mundo y, no lejos de ellos, una 

serie de urbanizaciones edificadas sobre islas 

artificiales. Decenas de hoteles, de lujo y gran 

lujo, algunos con canales imitando la vieja 

Venecia. Entre todos, hay que destacar el úni-

co en el mundo distinguido con siete estrellas, 

el Burj al Arab, lo que hace más atractivo el 

conjunto. En este gran mercado del ocio y el 

placer se pueden encontrar los mejores restau-

rantes donde satisfacer los paladares más ex-

quisitos en el arte culinario internacional. El 

acierto de intensificar la industria turística en 

previsión de un agotamiento de las fuentes de 

energía de su subsuelo ha servido para atraer 

a una gran cantidad de inversores y personas 

de alto poder adquisitivo, que han conseguido 

dar a la urbe su actual aspecto de gran ciudad 

supermoderna y cosmopolita. 

Burj Dubai 

Burj al Arab 
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No obstante, este 

gran escaparate de rique-

zas contrasta con la mise-

ria de la clase obrera, 

constituida por la mano de 

obra más barata, la mayor-

ía procedente de países 

subdesarrollados del su-

deste asiático, lo que ha 

permitido afrontar unos 

costos en la construcción 

tolerables para la enorme 

riqueza del país. Todos 

estos factores han contri-

buido a formar un boom 

demográfico que ha lleva-

do a Dubai, en menos de 

diez años, a alcanzar una 

población de millón y me-

dio de habitantes. 

Junto a este desa-

rrollo, del que no es ajena 

en absoluto la acertada política seguida por su emir 

Mohammed bin Rashid al-Maktum, se muestra la 

decisión de no renunciar a sus orígenes de antigas 

tribus del desierto, pero destacando orgullosamente 

en el devenir de su historia el proceso de expansión 

del imperio islámico y la antigua grandeza alcanza-

do bajo el liderazgo de los califas Omeyas y Abba-

sies. Esta exaltación llega a tal punto que se hace 

ostensible hasta en la ornamentación de los distin-

tos sectores, stands y expositores de sus incre²bles 

y supermodernos centros comerciales. 

 

Como era de esperar, ponen especial atención a la 

grandeza alcanzada en su expansión por tierras de 

Europa con preferencia hacia Al-Andalus. En lo 

que respecta al resto de España dedican incluso 

maquetas a escala, de las carabelas del descubri-

miento de América -comparadas con los barcos 

chinos que usó el explorador marroquí Ibn Batuta 

en sus viajes por todo el mundo-, copias de mapas 

y reproducciones de rincones históricos de nues-

tra Andalucía como el Patio de los Leones en la 

Alhambra.    

Cuando finalmente abandonas 

asombrado la ciudad de Dubai, llevas 

contigo el convencimiento de que no vas 

a encontrar lugar de mayor atractivo turís-

tico y nivel de desarrollo en todo el mun-

do. 
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Gregorio Fernández (1576-1636). El Cristo Yacente del Pardo. Esta obra escultórica barroca española es 

una talla de madera policromada que representa a Cristo muerto con todo su dolor, sufrimiento y patetismo. 

Para conmemorar el nacimiento de su primogénito, el Viernes Santo de 1605, Felipe III encargó a éste famo-

so escultor vallisoletano una imagen de Cristo yacente que se encuentra actualmente en el convento de los PP 

Capuchinos de esta localidad madrile¶a . De esta obra dijo su autor:òEl cuerpo lo hice yo, más la cabeza la 

hizo el mismo Dios. 

Gregorio Fernández  es una de las personalidades más sobresalientes de 

la escultura barroca española y máximo representante de la escuela caste-

llana. Influido por Berruguete (esencialmente en su expresividad), Juan de 

Juni (de quien toma también aspectos de su expresividad y, sobre todo, 

del el dramatismo) y de Pompeo Leoni (del que aprende la elegancia de 

sus figuras), parte en sus obras de un refinado manierismo y va evolucio-

nando hacia el naturalismo barroco. Adapta sus trabajos a las ideas contra-

rreformistas que imperaban en la época y que consideran al realismo el 

lenguaje plástico más idóneo.  

Retrato de Gregorio Fernández 

Alfredo Pastor Ugena 
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Este escultor es un magnífico conocedor de su 

oficio que ejerce con gran perfección técnica. Su domi-

nio del cuerpo humano, le conduce a detallar las ana-

tomías, matizando la dureza de los huesos, la tensión 

de los músculos, la blandura de la carne o la suavidad 

de la piel, como en este caso de Jesucristo muerto. 

Frente a la gran plasticidad de los cuerpos, sus ropajes 

son, por el contrario, pesados y acartonados, dispues-

tos en pliegues rígidos y angulosos que producen fuer-

tes contrastes de luces y sombras , es decir produce 

con ellos un mayor juego lumínico de las figuras, co-

mo en este ejemplo que comentamos. 

 

En la escultura del barroco española-acorde 

con los principios contrarreformistas-, como ya hemos 

indicado,destaca mucho la imaginería  de figuras aisla-

das, con un marcado expresionismo, cuya finalidad es 

sugerir una profunda emoción religiosa en el especta-

dor, con una cierta intencionalidad catequética com-

prometida con el mensaje evangélico En la Escuela 

castellana, centrada en Valladolid y Madrid, la imagi-

nería  presenta un realismo exagerado, manifestado en 

el dolor y la crueldad, con abundancia de sangre, un 

profundo dinamismo, y unos rostros de gran expresión. 

 

.La imagen (que tiene una enorme fuerza expresiva) 

está concebida para ser contemplada lateralmente. La 

cabeza del Cristo se inclina hacia el lado derecho, al 

tiempo que la pierna derecha aparece más levantada 

que la izquierda. La cabeza muestra las huellas de ese 

sufrimiento mediante el alargamiento de los rasgos, 

los regueros de sangre, los ojos entreabiertos, la boca 

sedienta, los mechones del cabello casi puntiagudos. 

La cabeza ,y parte del tórax, se apoyan sobre una al-

mohada, mostrándose ligeramente inclinados, lo que 

contribuye aún más a esa percepción de lateralidad. 

 

Los brazos se extienden sobre el lecho sepa-

rados del tronco, buscando una cierta sensación de 

simetría, que también se aprecia en la cabellera, al 

quedar desplegadas varias madejas de cabello a am-

bos lados de la almohada. 

Iglesia de los PP Capuchinos  del Pardo 

http://es.wikipedia.org/wiki/T%C3%B3rax
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La imagen presenta a Cristo ya muerto, 

yaciendo, con el pecho algo levantado, y con los 

músculos relajados, girado hacia el espectador, 

con lo que éste percibe mejor las marcas y huellas 

de la Pasión. Es un desnudo impasible, como los 

de Velázquez, que refleja, en la intencionalidad 

del autor, el resultado de  un perfecto estudio 

anatómico, y un notorio interés por su belleza 

plástica. Realiza, además, algún detalle casi acci-

dental para provocar efectos naturalistas, como 

por ejemplo el ligero levantamiento del esternón, 

que proporciona sensación de viveza a las carnes 

blandas, o el juego de direcciones opuestas en los 

hombros y caderas, también las piernas con las 

rodillas dobladas en una postura de abandono 

típicamente barroca. 

Gregorio Fernández evit· cualquier signo que 

hiciera visible el rigor mortis, con la excepci·n 

de un leve hinchamiento del cuerpo. La idea de 

muerte se transmite enfatizando las heridas y lla-

gas causadas por el vía crucis y la crucifixión, 

siguiendo las pautas estilísticas de la escultura 

religiosa española del barroco. 

Esta modalidad escultórica española es 

diferente a la del resto de Europa, pues en nuestro 

país no existe prácticamente la escultura civil, 

sino que es básicamente religiosa, con un sentido 

de la imagen que expresa la religiosidad de Espa-

ña, que quiere convertirse en la cabeza de la cris-

tiandad católica, de la Contrarreforma apoyada 

por la monarquía católica de los austrias menores 

Casi todas las obras son de madera policromada, 

que ,como la pintura, tratan de conseguir los mis-

mos efectos que en los lienzos, es decir, todos los 

matices que expresen el naturalismo, y conducen  

por su realismo al objetivo de la devoción popu-

lar. 

 

Como ya hemos apuntado anteriormente 

la principal intención de esta obra es crear en el 

espectador la sensación de patetismo y realidad. 

Todo ello se refleja a través de las heridas, los 

moratones y las encarnaciones con un gran realis-

mo, que no pretende caer en la exageración, sino 

comunicar un sentimiento: el de mostrar compa-

sión ante los horrores que Cristo acaba de sopor-

tar en su reciente agonía. 

La fuerza expresiva de la imagen es tal 

que tuvo una gran trascendencia por la exquisita 

sensibilidad con la que toca el tema que tanto 

gusta a la España barroca del siglo XVII, inmersa 

en el espíritu de la Contrarreforma, que potencia 

la realización de las imágenes que inspiran pie-

dad. El propio Gregorio Fernández realizó más de 

siete réplicas tanto para templos madrileños, co-

mo para conventos de Valladolid o de Monforte 

de Lemos (Lugo), así como para la catedral de 

Segovia. 

Gregorio Fernández acertó a crear una de 

las referencias más claras de la iconografía cris-

tiana. Variantes sobre el mismo modelo serían los 

cristos yacentes de los monasterios de la Encarna-

ción, San Felipe Neri (en la actualidad en el Mu-

seo Nacional de Escultura de Valladolid) y San 

Plácido, en Madrid. En todos ellos aparece el 

cadáver de Jesucristo recostado sobre un almo-

hadón, con la cabeza ladeada. En el cuerpo brotan 

las huellas sangrantes de su Pasión. 
 

http://es.wikipedia.org/wiki/Gregorio_Fern%C3%A1ndez
http://es.wikipedia.org/wiki/Rigor_mortis
http://es.wikipedia.org/wiki/V%C3%ADa_crucis
http://es.wikipedia.org/wiki/Crucifixi%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Barroco


9  



10  

ñLa raz·n por la cual rescat® a los ni¶os tiene su origen en mi hogar, en mi infancia. Fui educada en la 

creencia de que una persona necesitada debe ser ayudada de corazón, sin mirar su religión o su nacionali-

dad.ò 

(Irena Sendler, salv· a 2.500 ni¶os del Gueto de Varsovia.) 

Irena Sendler. Fue candidata al Premio 

Nobel de la Paz en 2007, aunque final-

mente no resultó elegida., y se lo dieron 

al ex vicepresidente de EE.UU: Al Gore. 

Su historia se conoce gracias a un grupo 

de alumnos de un instituto de Kansas y a 

su trabajo de final de curso sobre los 

líderes del Holocausto. Ella decía:ñNo  

se plantan semillas de comida, se plan-

tan semillas de bondades. Traten de 

hacer un círculo de bondades. Ëstas, les 

redearán y las harán crecer más y 

m§sò.    

http://es.wikipedia.org/wiki/Premio_Nobel_de_la_Paz
http://es.wikipedia.org/wiki/Premio_Nobel_de_la_Paz
http://es.wikipedia.org/wiki/2007
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Irena Sendler (1910-2008), conocida como çEl 

Ángel del Gueto de Varsovia»,fue una enfermera 

polaca que durante la Segunda Guerra Mundial ayud· 

y salvó a más de dos mil quinientos niños judíos con 

riesgo de su vida. Es considerada una de las más 

grandes heroínas polacas desde la Segunda Guerra 

Mundial. Fue activista del Partido socialista Polaco 

(PSP). 

Alemania conquistó Polonia en 1939 (el primer país 

que invadió durante la Segunda Guerra Mundial)  

formando un gueto en Varsovia. Irena, horrorizada 

por las condiciones en que allíse vivía, se unió al 

Consejo para la Ayuda de Judíos. Como los alemanes 

invasores tenían miedo de que se desatara una epide-

mia de tifus, toleraban que los polacos controlaran  el 

recinto. 

Cuando Irena caminaba por las calles del gueto, lle-

vaba un brazalete con la estrella de David, como sig-

no de solidaridad y para no llamar la atención sobre sí 

misma. Pronto se puso en contacto con familias a las 

que ofreció llevar a sus hijos fuera del gueto para que 

no murieran infectados, aunque no les podía dar ga-

rantías de éxito. Lo único seguro era que los niños mo-

rirían si permanecían en ese lugar. Muchas madres y 

abuelas eran reticentes a entregar a sus ni-

ños, algo absolutamente comprensible, pero 

era inevitable que esa negativa les conducir-

ía a un  resultó fatal  Algunas veces, cuando 

Irena o sus colaboradoras volvían a visitar a 

las familias, para intentar hacerles cambiar 

de opinión, se encontraban con que todos 

habían sido llevados al tren que los condu-

ciría a los campos de la muerte. 

Durante los años de ocupación alemana, 

Sendler fue miembro de la resistencia y res-

ponsable de rescatar del gueto judío de Var-

sovia al mayor número posibre de niños jud-

íos, a quienes lograba rescatar para ocultar-

los entre familias católicas y en conventos, 

evitando así que les condujeran a los campos 

de concentración y exterminio. 

 

A lo largo de un año y medio, hasta la eva-

cuación del gueto en el verano de 1942, con-

siguió rescatar a más de 2.500 niños por dis-

tintos caminos:. Comenzó a sacarlos en am-

bulancias, como víctimas de tifus, pero 

pronto se valió de todo tipo de subterfugios 

que sirvieran para esconderlos: sacos, cestos 

de basura, cajas de herramientas, cargamen-

tos de mercancías, bolsas de patatas, ataú-

des. En sus manos cualquier elemento se 

transformaba en una vía de escape. 

 

La Gestapo, al enterarse de sus actividades, 

la detuvo el 20 de octubre de 1943, y le llevaron a la 

deplorable prisión de Pawiak, donde fue brutalmente 

torturada y condenada a muerte, sentencia que nunca 

se cumplió porque, camino a la ejecución, un soldado 

le dejó escapar. Al salir le gritó en polaco òáCorra! . 

"Al d²a siguiente encontr· su nombre en la lista de los 

polacos ejecutados. A pesar de los castigos y amenazas 

a que fue sometida, ella nunca revel· ni la identidad ni 

el paradero de los niños que había rescatado  

Desde entonces vivió en la clandestinidad y 
permaneció escondida hasta el final de la guerra, en la 
que continuó participando activamente en la resisten-
cia. 

http://es.wikipedia.org/wiki/1910
http://es.wikipedia.org/wiki/2008
http://es.wikipedia.org/wiki/Gueto_de_Varsovia
http://es.wikipedia.org/wiki/Polonia
http://es.wikipedia.org/wiki/Segunda_Guerra_Mundial
http://es.wikipedia.org/wiki/Jud%C3%ADo
http://es.wikipedia.org/wiki/Tifus
http://es.wikipedia.org/wiki/Estrella_de_David
http://es.wikipedia.org/wiki/1942
http://es.wikipedia.org/wiki/20_de_octubre
http://es.wikipedia.org/wiki/1943
http://es.wikipedia.org/wiki/Prisi%C3%B3n_de_Pawiak
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ñEl único registro que tenía de los niños que salvó, de sus verdaderas identi-

dades lo conservaba en frascos enterrados debajo de un árbol de manzanas 

en el patio de un vecino, frente a las barracas alemanas. Tenía la esperanza 

de algún día poder desenterrar los frascos, ubicar a los niños e informarles 

de su pasado.  

Al finalizar la guerra, Arena desenterró los frascos y utilizó las notas para 

encontrar a los 2.500 niños que colocó con familias adoptivas. Los reunió 

con sus parientes diseminados por todo Europa, pero la mayoría había perdi-

do a sus familias en los campos de concentración nazis. En total, los frascos 

conten²an los nombres de 2.500 ni¶osò. Estos la conoc²an con el nombre de 

Jolataò 

 

ñEnvi® a la mayor²a de los ni¶os a establecimientos religiosos-comentó- Sabía que podía 

contar con las hermanas. Nunca nadie se neg· a aceptarme un ni¶o.òNo era f§cil encontrar 

familias que quisieran acoger a niños judíos. 

Posteriormente, en un colchón de paja encontró una estampa de Jesús Misericordio-

so con la leyenda: ñJes¼s, en vos conf²oò, que conserv· consigo hasta el a¶o 1979, momen-

to en que se la obsequió a Juan Pablo II. . 

 Murió en Varsovia (Polonia) el 12 de mayo de 2008 a la edad de 98 años. 

Barracón del campo de Mauthausen    

http://es.wikipedia.org/wiki/1979
http://es.wikipedia.org/wiki/Juan_Pablo_II
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CUANDO ABRIL TERMINA Y MAYO LLEGA  

Tratándose de tradiciones, uno siempre que puede actualiza el ayer; parece como si más 

nutricia la raíz, más verde y florida mostrara la pradera, más frondoso y fuerte el árbol 

de lo que por esencia conservan los pueblos a través de sus tradiciones, su idiosincrasia 

y ancestros. Remontarnos por medio de la historia o la leyenda a lo largo y ancho de los 

siglos, manteniendo vivo y latente en el hoy algo que arranca desde el ensueño intempo-

ral y en la distancia de días más lejanos, reviste los acontecimientos de tan proverbial 

magnitud que los resalta en la belleza de su 

arraigo. En los pueblos está el mantener sus 

tradiciones, siempre que de las mismas se 

extraigan cultura y convivencia, porque allí 

radica buena parte de su identidad a la par 

que representa la sensibilidad de su linaje. 

 Acercarse a Piedrabuena cuando abril 

termina y llega mayo, es vivir lo intemporal 

del pretérito en su alado presente, capaz de 

proyectarnos hacia un incondicional maña-

na. Dispuesto así el antiguo escenario que 

supone el rellano de las escalinatas ante la 

puerta de su iglesia, cada rondalla dispondrá 

de su tiempo y turno para ñecharle el mayoò 

a la Virgen. Plena la Plaza de un entusiasmado público, éste seguirá con atención el armónico vibrar de las 

guitarras, bandurrias y laudes mientras el acompañamiento rítmico de la vaqueta estará acompasado por la 

voz del mayero, que abordando bíblicas escenas y/o naturales sentimientos irá desgranando estrofas, alguna 

de las cuales se repiten desde siglos, mientras alguien entre el público, aprovechando algún intervalo estró-

fico, grita el ñáAire!ò con que all² se caracteriza el s²mbolo mayero. R²tmico y vivaz, §gil en su definici·n y 

musicalidad, diferente al resto de cuantos en la región se cantan, se dice entre los más viejos mayeros que el 

de Piedrabuena es el más genuino de los mayos. 

 Terminada su actuación en la puerta de la Parroquia, cada rondalla baja a la ermita del Santísimo 

Cristo de la Antigua donde vuelven a interpretar el Mayo con ligeras variantes, que si antes alabaron a la 

Virgen y pidieron permiso para seguir cantándole al mocerío de la villa, otro tanto se realiza ante la puerta 

del Cristo, como Patrón del pueblo. 

La noche será corta en los espacios de la música y larga en la esencialidad del ensueño. Entre visi-

llos, alas ponen las mozas a la fantasía que desde su amor desprende alguno de los rondadores, pues, tradi-

ción que se mueve entre lo religioso y lo pagano, a la puerta de la iglesia cumplirán los mayeros con el sen-

timiento que la fe les concede, a la vez que la rondalla despertará ante la reja algún que otro anhelo adoles-

cente, o juvenil, con latidos de ilusión. 

  

Nicolás del Hierro 

Poeta 

Piedrabuena (Ciudad Real) 
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Pero el ñMayoò, que como tal tiene su mayor interpretaci·n en los primeros minutos y horas de este mes, clava 

también su raíz musical en la belleza y atractivo de las Cruces, vuelve en la noche del día dos para armonizar con 

sus notas la religiosidad y el paganismo en el mismo rellano de las escalinatas de la iglesia y en las salas que 

especialmente se  adornan y engalanan en algunas de las casas, cumpliendo con la festividad de la Cruz de Ma-

yo. Aquí juega un papel importantísimo la labor y el trabajo de la mujer. Origen casi siempre de una promesa 

familiar, para que la cruz llegue a ponerse -principalmente en las llamadas de tela- será el ama de casa, en cola-

boración con otras de la familia y entre la propia amistad, quien lleve adelante la actividad que su organización y 

ordenamiento requiere, ya sea desde el tensado de los cielos rasos, plisado de paredes, vestimenta y adorno de 

altar hasta disponer la cochura de dulces y preparación de los refrescos con que obsequiar a los invitados. Distin-

to desarrollo se impone en las conocidas como ñde brezoò, donde para la recolecci·n y transporte de ®ste, el tra-

bajo del hombre toma también su importancia. Recoger el silvestre producto en la montaña, su acarreo y su trato 

requiere el esfuerzo masculino, incluso en la posterior ornamentación el propio trabajo del hombre tendrá sus 

exigencias en la estética de la cruz y su altar. 

La visita a las cruces, durante toda esta noche y parte de la siguiente, es un acto de fe, pero también es 

una fiesta. Caerá la madrugada sobre la noche del dos; amanecerá el día tres, y en las calles del pueblo y en las 

casas donde se celebra continuará latente la vitalidad de un vecindario y unas familias que disfrutan y viven la 

tradición a golpe de rezo, a ritmo de nota musical en otras, y siempre en armoniosa convivencia con aquello que 

le legaron sus antepasado y que proyectan hereditariamente a quienes por consanguinidad les suceden. Luego, el 

domingo siguiente, la fe y la fiesta, la música y el rezo volverán a mostrarse en forma de tradición en la romería 

de la sierra de la Cruz, como si aquella cruz y sierra que ya tenían representación y nombre en el siglo XIII se 

remozaran al paso de las centurias tomando vigencia cada nuevo año en aras de un pueblo que no duda en cuidar 

sus tradiciones, tradiciones que uno actualiza siempre y cada vez que puede porque ve en ellas la convivencia y 

la cultura de quienes aman su tierra y ancestros sin abandonar el porvenir. 
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Faustino Merchán Ga-

baldón. Doctor ingeniero 

aeronautico 

Ac-

tualmente el transporte aéreo significa una parte  importante de la movilidad global de personas y mercancías en 

España y en el resto del mundo. Sin duda, la mayor movilidad, sinónimo de libertad, es una característica asociada 

a un mayor desarrollo y bienestar.  Actualmente, el avión, con su soporte el aeropuerto, es el modo de transporte 

que mejor contribuye a este desarrollo, puesto que satisface las exigencias de seguridad, regularidad, eficiencia, 

economía y confort, de acuerdo con el estado del arte de la tecnología actual y permite decidir libremente al con-

sumidor por un determinado modo de vida que combina adecuadamente trabajo y ocio. 

Volar ,hasta hace no muchos lustros, era un privilegio de los pájaros y un sueño para la humanidad de 

nuestro planeta, hasta que a principios de siglo los audaces hermanos Wright descubrieron que el hombre también 

pod²a hacerlo ayudado por la revolucionaria ñm§quina voladoraò. Con ella transformaron nuestro mundo , hicie-

ron progresar a la Humanidad y tuvo mayor sentido el placer de viajar, transformando  el concepto del viaje, que 

hasta ese momento significaba aventura romántica, reservada para algunos privilegiados. Sin embargo, el aumento 

generalizado del nivel de vida, los enormes avances tecnológicos y los efectos saludables de la desregulación ó 

liberalización del transporte aéreo sobre la competencia han transformado hoy al avión en un modo de transporte 

barato y seguro, con una demanda masificada, fundamentalmente en períodos de vacaciones, no en vano las cua-

tro premisas fundamentales sobre las que se sustentó el transporte aéreo desde su origen fueron: seguri-

dad ,regularidad, eficiencia y economía, por este orden. 

Los caminos del aire y por ende, el transporte aéreo ha sido a lo largo de este siglo  uno de los  factores  

básicos como motor del desarrollo socioeconómico que disfrutamos actualmente. Es decir, el transporte aéreo es 

un elemento integrador y vertebrador de los diferentes pueblos y mercados. Es ante todo, una de las formas más 

profundas de relación entre los pueblos, por su contribución a la internacionalización de las economías o a la cre-

ciente universalización de los conocimientos. 
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Atrás ha quedado ya la clásica e 

histórica imagen de los aeropuertos como 

meros proveedores de infraestructuras 

para los operadores aéreos y cuyos recin-

tos eran exclusivamente lugares en donde 

los aviones aterrizaban y despegaban. Los 

aeropuertos tienen en la actualidad un 

papel más participativo en las actividades 

que se llevan a cabo en sus instalaciones y 

en sus áreas de influencia. Este hecho ha 

quedado avalado por un reconocimiento 

generalizado sobre la importante función 

que desempeñan en los crecimientos 

económicos de las áreas donde se encuen-

tran ubicados, e incluso de sus países, y 

más concretamente en el caso de España, 

cuyos aeropuertos son puerta de entrada 

muy importante para su principal indus-

tria: el turismo. 

Estudios realizados recientemente sobre el impacto económico de varios aeropuertos revelan que cada millón 

de pasajeros o 100.000 toneladas de carga generan en el aeropuerto 1.000 empleos directos y más de 2.000 indirectos, 

lo que en un aeropuerto como el de Madrid/Barajas, con 53 millones de pasajeros y 500.000 toneladas de carga, repre-

sentan 50.500 empleos directos y 100.000 empleos indirectos. 

Haciendo un ejercicio de memoria observamos que el desarrollo de la Aeronáutica, se ha producido en apenas 80 años, 

por tanto es el transporte  más  joven, así como las infraestructuras en que se apoya dicho modo de transporte. 

  Cuando un avión se pone en vuelo, el pasajero rara vez se detiene a pensar en el entramado que posibilita que el 

aparato pueda despegar. Una amalgama de funciones y profesionales -cada uno con su función específica- posibilitan, 

el tránsito continuo de los aparatos surcando nuestros cielos.  

Este fenómeno mundial se traslada con mayor virulencia y sensibilidad a España, un país con dos archipiéla-

gos eminentemente turísticos, de destino de primer orden y con una orografía adversa hacen necesario económica y 

socialmente el disponer de una red de transporte aéreo  adecuada para garantizar la cohesión  económica y social de 

todas las áreas  geográficas e incluso con respecto a la propia comunicación y movilidad de los ciudadanos. 

Se estima que pasarán este año más de 300 millones de viajeros,  por los cuarenta y siete aeropuertos españo-

les (actualmente en fase de construcción el Helipuerto de Ceuta), que actualmente conforman la red o sistema aeropor-

tuario de Aena , Aeropuertos Espa¶oles y Navegaci·n A®rea, Ente Público adscrito al Ministerio de Fomento, que 

tiene las funciones de proyectar, construir, mantener, operar y gestionar los aeropuertos civiles españoles y las instala-

ciones aeronáuticas que estructuran el espacio aéreo de responsabilidad española. Además gestiona cinco centros de 

control de tránsito aéreo correspondientes a cuatro regiones de información de vuelo (FIR). 

 

Pocas arquitecturas, especialmente las industria-

les, han soportado mutaciones tan profundas 

como la de los aeropuertos. Lo que comenzó 

siendo apenas un barracón de parca  comodidad, 

ha evolucionado hasta transformarse en un com-

plejo centro de operaciones en el que se trata de 

combinar los usos de pistas de despegue y ate-

rrizaje y plataforma de estacionamiento (campo 

de vuelos), con un centro de sistemas de inter-

cambios modales o de transferencia de transpor-

te,  zona comercial y de ocio, complejos estacio-

namientos de vehículos y centro de mercancías. 

     ñLos aeropuertos no vuelan, pero las ciuda-

des del siglo XX no podr²an despegar sin ellosò. 

Antes de convertirse en monumentos y catedra-

les de este siglo, metáforas del vuelo, islas artifi-

ciales y laberinto de comunicaciones, los aero-

puertos surgen en Europa tras la I Guerra Mun-

dial y, en Estados Unidos, a mediados de los 

años veinte, con un recorrido vertiginoso hasta 

llegar a los dos kilómetros de la isla artificial de 

Kansai, en la bahía de Osaka, donde Renzo Pia-

no ha montado su gigantesca ola metálica.  

Aeropuerto de Kansai-Osaka (Japón) 
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La fascinación de los ingenieros aeronáuticos por aviones y aeropuertos, a los que aportan elementos tecnoló-

gicos y poéticos, es paralela a la historia de la ingeniería moderna. Los conflictos bélicos aportan sucesivos avances 

técnicos al transporte comercial de la aviación civil  , las formas racionalistas, los primeros edificios en que se une la 

pasi·n por el dise¶o. .ñ El aeropuerto participa de la idea de hacer del viaje una aventura rom§nticaò.  

      Los gobiernos de otras épocas se habían obsesionado con la idea de que los aeropuertos internacionales eran la 

imagen de su país, pero las terminales aeroportuarias, objeto de continuas ampliaciones y  reacondicionamientos, aca-

baron fatalmente como espacios clónicos, demasiado parecidos unos a otros. Ahora, en cambio, los ingenieros y arqui-

tectos más prestigiosos están haciendo de los aeropuertos los grandes monumentos de este cambio de milenio.  

En definitiva, se trata de monumentos al flujo, al transporte, cada vez mas masificado dentro de esta ñaldea 

globalò en la que se ha convertido nuestro mundo. La ingenier²a aeroportuaria actual se gu²a por unas constantes cla-

ras: la necesidad de valorar al máximo el factor tiempo y la comodidad y relajación del viajero siempre pendiente del 

reloj, inmerso en el movimiento continuo. Todo esto se traduce en estructuras ligeras y áreas de gran luminosidad, en 

las que la transparencia entre la zona destinada a los aviones y la de los pasajeros sea máxima. Pero también en prever 

el mayor número posible de puntos de atraque de las aeronaves y en el empleo de todo tipo de elementos de transporte 

que acerquen al pasajero lo más rápidamente posible al avión. 

   Desde el punto de vista arquitectónico, los aeropuertos de hoy parecen marcados por la obsesión en repetir las 

formas del vuelo, del espacio, o de los propios aviones. Alas, pájaros, timones o fuselajes son visibles claramente en 

plantas, alzados o secciones de los proyectos. La sección alada de su cubierta representa el uso aeronáutico del edificio 

mediante el vuelo de un ave. Quizás la próxima generación de terminales aeroportuarias consiga superar este mimetis-

mo.  

En todo caso, es evidente que-en un proceso tecnológico de vertiginoso avance y en una sociedad cada vez 

más ligada a las redes de comunicación radioeléctrica  -nadie puede predecir cómo será el transporte aéreo del siglo 

que viene y mucho menos sus tendencias en los sucesivos lustros. Por ello, todos los nuevos aeropuertos se proyectan 

bajo el lema de la ñplanificaci·n abiertaò. Las nuevas generaciones mantendr§n con libertad sus diversas opciones 

para la búsqueda de las soluciones mas adecuadas a sus necesidades. 

Los aeropuertos son una realidad  tan amplia y multidimensional que su importancia puede ser enfocada desde muy 

diversas formas en función de los criterios científicos, tecnológicos y profesionales que se apliquen. Para los ingenie-

ros aeronáuticos ,un aeropuerto es una de las piezas de mayor importancia en todo el entramado del transporte aéreo, 

caracterizada por la posibilidad de intermodalidad. Desde el punto de vista de un arquitecto, el aeropuerto será simple-

mente un edificio terminal de características multiformes o-como gustan definir-un espacio público que caracteriza la 

cultura de nuestro siglo.  

Aeropuerto de Bangkok (Tailandia)  
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Los aeropuertos españoles se han convertido en áreas espaciosas donde a la funcionalidad y la comodidad se les ha 

añadido el gusto por el diseño y la estética. 

    A cada aeropuerto se le ha dotado de una personalidad propia y diferenciada de los demás, intentando siempre 

mejorar el servicio al cliente, a los viajeros y a las compañías aéreas. Se han cuidado las calidades de los terminales, 

tanto en los aeropuertos internacionales y económicamente rentables, como en los pequeños y deficitarios. Las gran-

des cristaleras, las marquesinas, los voladizos, los murales ,conviven con los lucernarios, los jardines y las arquer-

ías ,que intentan adaptarse al estilo arquitectónico de la región. La filosofía es que los aeropuertos deben de convertir-

se en espacios para el ocio. 

    No se encuentran versos en que se glose a los aeropuertos, a diferencia de  lo que ocurre  con los caminos, las 

playas, los puentes o los puertos.  Todo lo que pueda decirse de ellos suena a discurso de ingeniero aeronáutico  de 

gente viajera. Frío, ajeno, diríase que inhumano. Lejos de ello, el aeropuerto, donde quiera que se ubique, resulta mo-

tor de la actividad económica y de sus oportunidades más allá del entorno inmediato. Contribuyen a la configuración y 

vertebración del espacio y al asentamiento e integración de la población. Introduce nuevas relaciones personales y 

pautas de comportamiento social. Es, en definitiva, todo menos un elemento pasivo del paisaje o un actor superfluo. 

Por eso deben salir de su silencio y explicarse. 

 

 

Aeropuerto de Barajas (Madrid)  Terminal 4 
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La ocasión no ha sido otra que conmemo-

rar la fiesta anual del Retorno de las carabelas 

Pinta y Niña al Puerto de Palos, precisamente en 

torno a los días de marzo (13, 14 y 15) en que la 

gesta sucedió hace exactamente 516 años. 

Más de cuarenta miembros del Capítulo y 

la Academia asistieron a los actos programados, 

engrosando así el amplio número de invitados y 

asistentes, entre los que se encontraron el alcalde 

y gentes de Bayona (Pontevedra), Lagos de los 

Descubrimientos (Portugal), San-

ta Fe de la Vega (Granada) y 

Santoña (Cantabria). En este ca-

so, la alcaldesa de Santoña acud-

ía para participar en las jornadas 

que había programado la UNIA 

(Universidad de Andaluc²a) con-

memorativas del V Centenario de 

la muerte de Juan de la Cosa, 

célebre cartógrafo, propietario de 

la nao Santa María en que Colón 

navegó rumbo al Nuevo Mundo. 

También asistió la Sociedad Co-

lombina Onubense. Por supuesto, 

todos los actos fueron presididos por el alcalde y 

corporación de Palos y contaron con la imprescin-

dible colaboración de la Real Sociedad Palósfila 

Pinzoniana.Los actos comenzaron en la tarde del 

viernes día 13 con el Solemne Tedeum de acci·n 

de gracias en la iglesia parroquial de San Jorge y 

Ofrenda Floral ante el monumento que en la pared 

norte exterior de la iglesia conmemora la acción 

de los hijos de Palos de la Frontera que contribu-

yeron a la noble empresa del Nuevo Mundo. 

. 


